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Lars-Inge Sjoqvist, vd (t.v.) och Thomas Emanuelsson, CTO (t.h.).

Gapwaves AB redo med ny

antennteknik for fordonsradar

GAPWAVES TEKNOLOGI stér redo att revolutionera antenn-
marknaden, 56-marknaden - och inte minst fordonsmarknaden.
Nyckeln till framgéng ar bolagets patenterade antennteknologi
som mojligg6r hog prestanda och massproduktion med standard-
iserade tillverkningsmetoder.

Behovet av antenner av-
sedda for fordonsradar
forviantas explodera de
nirmaste aren. Antalet an-
tenner for radar per bil
kommer att 6ka till 5-10
stycken, drivet av nya
sikerhetskrav och auto-
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nomous driving. Fran 2020
maAaste exempelvis de bilar
som ska fa fem stjarnor i
EURO NCAP:s sidkerhets-
tester vara utrustade med
aktiva sikerhetssystem. Ar
2030 ligger prognosen pa
attrunt 600 miljoner radar-
moduler kommer att leve-
reras per ar.

Dagens nuvarande 16sningar
bestar antingen av metall-
antenner, som har god pre-

standa men som ir dyra att
tillverka, eller kretskorts-
baserade antenner, som ar
latta att massproducera
men som i gengdld har
stora signalforluster som
begrinsar deras prestanda.
Gapwaves teknologi for-
enar istdllet det bista av
tva varldar.
—Varalosningar ar base-
rade pd den s& kallade
gapvagledarteknologin i
vilken vi kan bygga hdog-
effektiva antenner med
laga signalférluster som
gar att tillverka med kost-
nadseffektiva metoder.
Kombinationen av pris
och prestanda ar helt av-
gorande for fordonsindu-
strin, sdger Gapwaves vd
Lars-Inge Sjoqvist.

Gapwaves teknik innebar
att mycket av den funktio-
nalitet som kravs for
sjalvkorande fordon eller

forbattrade assisterande
sékerhetssystem mojliggors:

— Kraven pa antenner
och pa radar i fordon kom-
mer att bli oerhért mycket
hogre. I dag ar den typiska
bilradarn inte mer sofisti-
kerad &n att den kan méta
avstandet till ett objekt,
men den ser inte skillna-
den pd sma och stora
objekt, sdger Gapwaves
CTO Thomas Emanuelsson.
Han fortsitter:

—Med hjilp av var teknik
far antennerna lingre
rickvidd, atminstone en
faktor tva. Tekniken ger
ocksd antennerna béttre
upplésning vilket mojlig-
gor att bilradarn kan gora
skillnad pa och klassificera
olika typer av objekt.

Under ndsta ar paborjas
prototypleveranser av bola-
gets antenner for fordons-
industrin.

— Alla fordonstillverkare
arbetar stenhért med auto-
nomous driving och manga
bolag &ar just nu ute pa
marknaden och scoutar
efter ny teknologi. Auto-
motive ir en jétteintressant
marknad for oss eftersom
det finns valdigt tydliga
krav géllande vad kom-
ponenter far kosta. Det kan
vi mdta med var teknologi
som dr litt att producera
i stora volymer, berittar
Lars-Inge Sjoqvist.

Gapwaves kommer, parallellt
med prototypleveranserna,
fortsitta att utveckla pro-
dukterna —bland annatirol-
len som projektkoordinator i
ett forskningsprojekt till-
sammans med Chalmers,
CEVT och Veoneer. Pro-
jektet fokuserar pa s& kallade
konforma antenner, som
exempelvis kan anpassas for
att folja rundade delar av bil-
karossen. Arbetet fortsétter
ocksa gillande att utveckla
den befintliga antenn-
tekniken for att ocksa kunna
na hogre frekvenser, samt
forbereda infér hogvolym-
produktion.

Samtidigt fortsitter Gap-
waves arbetet inom produkt-

Gapwaves antennlésning.
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Gapwaves har sitt ursprung
i forskning vid Chalmers
Tekniska Hogskola i Goteborg
och grundades 2011. Bolagets
vision dr att vara den ledande
leverantoren av aktiva
antennlosningar baserade

pa den patenterade gap-
vagledarteknologin. Appli-
kationsomraden for bolagets
produkter ar bland annat
aktiva antenner for 5G-
basstationer, fordonsradar,
punkt-till-punkt antenner
och mobiltelefoner. Gap-
waves ar noterat pa Nasdaq
First North och har idag dver
5000 enskilda aktiedagare.

omradena antenner fér 5G
och telekom.

— Vi star infor ett kom-
mersiellt genombrott. Vi
har en hog ambitionsniva
och en teknisk road-map
som stricker sig manga ar
framover, avslutar Lars-
Inge Sjoqvist.

JOAKIM JOHANSSON

Den hir artikeln &r en annons
framtagen av Borg & Owilli.
Texten dr inte skriven av
journalister pa SvD:s redaktion.





